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Schlaglocher

au

fast allen Straféen

Nicht nur die Avus ist kaputt. Die Baubranche sagt:
Von 5700 Kilometern sind 4000 sanierungsbediirftig

Von Kraus KURPJUWEIT
UND CHRISTOPH SPANGENBERG

Am schlechten Zustand der Straflen wird
sich auf unabsehbare Zeit nichts dndern,
Einig sind sich zwar alle Parteien, dass
das Geld nicht reicht, um die Strafen in-
stand zu halten, doch fast ebenso einig
sind sie sich, dass das erforderliche Geld
dafiir nicht aufgetrieben werden kann,

Dabei sind nach Angaben des Verkehrsin- -

genieurs Bernd Dudenhéfer von 5700 Ki-
lometern Strafle bereits rund 4000 Kilo-
meter ,dringend sanierungsbediirftig“.
Wie etwa die Avus, die in der Nacht zu
Donnerstag stadtauswirts erneut voll ge-
sperrt werden musste, um die durch den
starken Regen beschidigte Fahrbahn not-
_diirftig zu reparieren. Die erste Nacht
“hatte nicht gereicht, um neben dem As-
phalt auch den beschidigten Griinstrei-
fen zu sanieren. Spitestens heute Mittag
soll es wieder zwei Fahrspuren geben.
Wie der Avus ergeht es laut Dudenhg-
fer den meisten Strafien: Der Zeitpunkt
der notwendigen Erneuerung ist iiber-
schritten, Dabei liefien sich die Schiiden
nicht auf Schlaglécher reduzieren; diese
machten nur deutlich, dass der ;Eingreif-
zeltpunk * {iberschritten sei, sagte Du-
denhéfer auf einer Podiumsdiskussion
von ADAC, Bauindustrieverband, Fachge-
meinschaft Bau, Fuhrgewerbe-Innung
und Vereinigung der Strafienbau-und Ver-
kehrsingenieure, die alle mehr Geld fiir
die Unterhaltung der Strafen fordern.
Dudenhéfer berechnet den Erhal-
tungs- und Erneuerungsbedarf auf jihr-
lich rund 250 Millionen Euro. Der Senat
habe im laufenden Haushalt jedoch nur
74 Millionen Euro eingeplant. Dem wi-
derspricht die Verwaltung. Hinzu zihlen
miisse man auch andere Posten - etwa
die Wartung von Briicken oder Ausgaben
des Bundes. Somit wiirden iiber 100 Mil-
lionen Euro in den Strafenbau gesteckt,
sagte der Sprecher der Stadtentwick-
lungsverwaltung, Mathias Gille.
Dudenhéfer forderte, ein Kataster iiber

den Zustand der Straflen zu erstellen.

Nur so sei eine seritse Erhaltungspla-

nung mdglich, Ein solches Verzeichnis .

wollte der Senat vor Jahren aufstellen;
derzeit wird laut Gille wegen des enor-
men Aufwands nicht mehr daran gearbei-
tet. Ein Kataster fithre aufferdem nicht
zwangslaufig zu besseren Strafien. Bran-
denburg habe zum Beispiel eines erstellt;

der Zustand der meisten Strafien sei aber

‘nicht besser als in Berlin.

Bei der Avus sei der Zeitpunkt der néti-
gen Sanierung langst iiberschritten wor-
den, bestitigte Lutz Adam von der Stadt-
entwicklungsverwaltung, Zustindig ist
hier der Bund. Erst jetzt wird der Ab-
schnitt zwischen Dreieck Funkturm und
der Spanischen Allee saniert. Dass im
Baustellenbereich am Wochenende die
fiir den Verkehr genutzte Standspur stark
beschidigt worden ist, sei auf den star-
ken Regen zuriickzufiihren. Auf deriiber-
schwemmten Fahrbahn sei die Markie-
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rung mcht mehr zu erkennen gewesen,
Lastwagenfahrer seien {iber den Rand ge-
fahren und hitten so die Schiden verur-
sacht. Nun soll die Spur besser markiert
werden. Wie teuer die Reparatur wird,
konnte Adamnicht sagen. Was nun erneu-
ert wird, mussbei der anstehenden Grund-
sanierung wieder abgerissen werden.
Dass es bei erneutem Starkregen zu Be-
schidigungen und Sperrungen an ande-
ren Abschnitten kommt, will die Entwick-
lungsverwaltung nicht ausschliefien. ,An
dieser alten Strecke kann alles passie-
ren*, sagte Sprecher Gille. Vermeidbar ge-
wesen wiren allerdings Kommunikation-
pannen. Ortsfremde Autofahrer klagten
dariiber, dass sie nirgends auf die Umlei-
tung ab I—Iohenzollerndamm hingewiesen
wurden. Die Berliner wunderten sich be-
reits am Dienstag, dass auf Schildern
auch eine Sperrung fiir Mittwochnacht
angekiindigt wurde. Dies hatte die Stadt-
entwicklungsverwaltung zwar veran-
lasst, aber nicht 6ffentlich angekiindigt.
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Experten: Berlin vor Verkehrskollaps

:%LOOO Kilometer des btra,ﬁennetzes samerungsbedurftlg Wirtschaft fordert Millionen-Investitionen

@ VONMARKUS FALKNER

- BERLIN - Die Berliner Bau- und Verkehrs-
-wirtschaft warnt vor einem Kollaps des
' Straflennetzes. Nach FEinschitzung des
'ADAC sind inzwischen 4000 von insge-
“samt 5700 Kilometern Straflennetz in Ber-
lin dringend sanierungsbediirftig. Bernd
Dudenhéfer, Geologe und Vizevorsitzen-
der der Vereinigung der Strafenbau- und
Verkehrsingenieure Berlin-Brandenburg
(VSVI), bezifferte den akuten Investitions-
bedarf am Mittwoch auf jahrlich 250 Milli-
onen Euro, Davon seien etwa 150 Millio-
‘nen Euro fiir die reine Sanierung von
- Schlagléchern und 100 Millionen Euro fiir

die Grunderneuerung von Straflen notig, .

‘sagteer.
~ Tatsachlich sind im laufenden Haushalt
‘nur etwa 74 Millionen Euro fiir die Erhal-
tung und etwa 33 Millionen fiir die Erneu-
.erung von Strafen eingeplant - darin ent-
halten ist bereits das nach dem vergange-
nen Winter neu aufgelegte Schlagloch-
‘Sonderprogramm, Hinzu kommt noch
'Geld fiir den Autobahnbau und Haupt-
‘stadtmaRnahmen vom Bund sowie aus
~verschiedenen Forderprogrammen von
‘Bund und EU. ,,Insgesamt eine deutlich

dreistellige Millionensumme*, sagt Lutz
Adam, Abteilungsleiter in der Senatsver-
waltung fiir Stadtentwicklung.

Dass das Geld nicht reicht, dariiber
Klagt nicht nur der ADAC, sondern auch
die Berliner Bezirke seit Jahren. Die rot-
rote Regierung hat jetzt zumindest be-
schlossen, die zusiatzlichen 25 Millionen
Furo aus dem Schlagloch-Programm in
den kommenden Jahren dauerhaft im

‘Haushalt bereitzustellen. Doch auch das

wird nicht remhen um alle Schiden dau-
erhaft fiir die nachsten Jahrzehnte zu repa-
rieren, dariiber sind sich die Experten ei-
nig. ,Die Strafen zihlen zum Vermdgen

- der Stadt*, sagt Adam. ,,Wenn wir bilan-

zieren, miissen wir feststellen, dass das
Vermogen weniger wird.”

Auch Dudenhéfer kritisiert den anhal-
tenden Werteverlust der Strafeninfra-

“struktur. Und er malt fiir die nichsten Jah-

re ein noch drastischeres Szenario. Ein

Avus frilher befahrbar

Befahrbar Eine Gedulds-
probe fiir Autofahrer ndhert
sich dem Ende: Die Avus soll
vom spaten Donnerstagvor-
mittag an wieder in beiden

ﬂ/ﬂ
JU

Vollsperrung Firdie
 provisorische Reparatur der
~Schaden mit Asphaltgranu-

lat war die Avus bereitsin

der Nacht zu Mittwoch

Richtungen auf zwei Spuren
befahrbar sein. Das sagte
Lutz Adam von der Senats-
verwaltung fir Stadtent-
wicklung. Damit wéren die
Arbeiten einige Stunden

_frither als geplant beendet.

'Jahre altist die Avus. Sie
‘wird seit Ende Juni das erste

Mal grundlegend saniert.
Bei starken Regenfailen

war der Standstreifen unter-
spiilt und sehr stark be-
schadigt worden.

stadtauswarts voll gesperrt
worden. Weil die Arbeiten

- nicht beendet werden
~_konnten, sollte die Auto-
_bahnauchin der Nacht zu
. Donnerstag noch einmal
gesperrt werden.

Grofteil des heutigen Berliner Strafien-
netzes sei nach dem Zweiten Weltkrieg,
vor allem in den 60er-Jahren gebaut wor-
den. Bei einer von Ingenieuren angenom- |
menen Nutzungsdauer von etwa 60 Jahren ||
hitten daher viele schon ein Alter er-
reicht, in dem blofe Sanierung der Fahr- |
bahndecke nichts mehr niitzt. Was pas-
siert, wenn nur der Asphalt geflickt, nicht |
aber der marode Unterbau erneuert wird,
miissen Berlins Autofahrer regelmifig
nach dem Winter erleben. Selbst auf
scheinbar intakten Strafendecken platzen
Schlaglochern auf. ;
»Straffenschiden lassen sich nicht auf
Schlaglcher reduzieren®, sagt Dudenhd-
fer. ,,Sie machen nur deutlich, dass der |
Zeitpunkt zum Eingreifen iiberschritten’
ist. Eine intakte Strafte kennt keine harten
Winter.“ Der Experte fordert daher ein
Strafenerhaltungsmanagement und ein
zentrales Straftenzustandskataster, wie es
der Senat bereits 2008 angekiindigt, aber
bisher nicht umgesetzt hat. Ein Teil des
Problems - neben den fehlenden Finanz-
mitteln — besteht nach seiner Einschiit-
zung darin, dass es in Berlin keine verlass-
lichen Daten iiber den tatsachlichen Zu-
stand der Infrastruktur gibt. Seite12.
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Berlm Die Strafien Berlms
sind schlecht, finden Sie?
Dann warten Sie mal fiinf Jah-
re, dann werden Sie sehen,
was schlechte Straflen sind.
Das sagt der Spezialist Bernd
_ Dudenhéfer fiir den Fall vor-
aus, dass nicht sofort mehr

Geld fiir Sanierung ausgege- y

ben wird. Von 5300 Kilome-
tern Strafle seien 4000 drin-
gend sanierungsbediirftig. -

Dudenhéfer, Vize der Strafien-
bau- und Verkehrsingenieurs-
vereinigung  Berlin-Branden-
burg: ,,Die meisten Straflen sind
vor und in den 60er-Jahren neu
gebaut, iiberbaut oder verbessert
worden.“ Da sie - geplant nach
damaligen Achslasten und Ver-
kehrsstirken - auf 60 Jahre
Haltbarkeit ausgelegt waren,
sind sie bald nur noch Brocken-
pisten. Dudenhéfer kritisierte
vor Vertretern der Verwaltung,
des Abgeordnetenhauses, des
ADAC und der Bauwirtschaft:

P> Es gibt keinen Straflenzus-
tandskataster, anhand dessen ge-
plant wird, was gemacht werden

- muss. Es wird so rumrepariert.

P Es werden 75 MillionenEuro

. im Jahr fiir Reparatur und ‘Er-
. neuerung ausgegeben. Es miiss-

Bemd Dudenhifer auf der StraBe des 17. Juni, die entgegen der Planung kump'leﬂ samen werden musste. Denn Statt
so wie der linke Bohrkern es zeigt, sah sie nicht mehr aus - eher wie in dem Beispiel rechts daneben.

ten 250 Millionen Euro jahrlich
sein, damit der Zustand nicht
noch schlechter wird.

Eine Strafle miisse namlich
nicht erst dann repariert' wer-
den, wenn es Schlaglocher gibt.

Dudenhbfer: ,,Sie zeigen ledig-

lich, dass der Zeitpunkt zum Ein-

-greifen tiberschritten wurde. In-

takte Stralen bekommen auchin

harten Wintern keine Locher.
Denn unter dem Asphalt liegen

eine Binder- und eine Trag-

schicht. Wenn die ebenfalls be-

schidigt sind, sei das Flicken der.

Schlaglocher nur herausgewor-
fenes Geld.

Bei einer anschliefenden Dis—
kussion bezweifelte der SPD-
Verkehrsexperte Christian Ga-
ebler den raschen Nutzen eines
Strafienkatasters und sagte, dass
es auch nach der Wahl nicht
mehr als 75 Millionen Euro ge-
ben wiirde. Uwe Doering (Linke)
sieht die Lésung darin, die ka-

i Berliner

putten Straflen durch weniger
Autos zu entlasten.’ Christoph
Meyer (FDP) will das Geld aus
Beschiftigungsprogrammen °

umleiten,” Claudia Himmerling
(Griine) mit dem Bund verhan-
deln, ob der nicht Geld fiir Stadt-
straflen statt fiir' die A 100 raus-
riickt, und Olaf Scholz (CDU)
sieht die Rettung unter anderem
.in besserér Planung, die verhin-
dert, dass Strafflen mehrmals auf-
gerissen werden. GL
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