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Kompaktasphalt

an kommunalen Verkehrswegen

Fahrbahnerneuerungsarbeiten und

Sanierung der Entwésserungsanlagen auf der BAB A 103 in Berlin

Dipl.-Ing. Alexander Uebelgiinne, Dipl.-Ing. Jiirgen Kohler und Dipl.-Ing. Marco ligeroth, Berlin

Die Bundesautobahn 103 (BAB A 103) verbindet den Berliner Stadtring (A 100) vom Kreuz Schdneberg mit dem
Steglitzer Kreisel und ist eine reine Stadtautobahn. Die BAB A 103 wurde 1980 fertiggestellt. Die letzte umfangreiche
FahrbahninstandsetzungsmaRnahme erfolgte im Jahr 1995 zwischen der Anschlussstelle Saarstrae und dem
siidlichen Widerlager der Briicke iiber die RubensstraRe.

Die im Jahre 1987 im Rahmen eines Ver-
suchsprogramm eingebauten Drainasphalt-
deck- und Drainasphaltbinderschichten wur-
den sukzessive durch einen Splittmastix-
asphalt 0/8 S mit Pmb 45 A und einem
Asphaltbinder 0/16 S mit PmB 45 A und
letztmalig im Jahr 1995 ersetzt. Im Ergebnis
der 2006 vorliegenden ZEB-Daten wurden
Warn- und Schwellenwertiiberschreitungen
der 100-m-Werte beim Gesamtwert in bei-
den Richtungsfahrbahnen auf Grund der
schlechten Substanz (allgemeine Uneben-
heiten, Flickstellen, Rissbildungen) und des
Gebrauchswertes (Griffigkeit) ausgewiesen,
die die Senatsverwaltung fur Stadtentwick-
lung, Objektbereich Strafe, als Auftragsver-
waltung des Bundes dazu veranlassten, Pla-
nungen flir eine Instandsetzungsmalknahme
aufzunehmen.

Im Vorfeld der Planungsleistungen wurden
umfangreiche Bohrkernuntersuchungen und
Umweltvertraglichkeitsprifungen in Auftrag
gegeben, um den vorhandenen Zustand des
Fahrbahnoberbaus zu dokumentieren und
daraus ein wirtschaftliches Instandsetzungs-
konzept ableiten zu kénnen. Parallel erfolgte
eine TV-Untersuchung bzw. eine anschlie-
Bende Schadensdokumentation der vorhan-
denen Entwdsserungsanlagen im gesamten
Streckenbereich der BAB A 103.

Mit Vorlage der Untersuchungsergebnisse
bzw. nach technischer und wirtschaftlicher
Prifung, hat sich die Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung, Objektbereich Strafie dazu
entschieden, notwendige Fahrbahnerneue-
rungsmaBnahmen auf der BAB A 103 durch
eine mittelfristige Sanierung in einer Ge-
samtstarke von 14 cm mit larmoptimierten
Deckschichtbeldgen auszufuhren. Neben der
Sanierung des schlechten Zustandes der
Fahrbahnoberflichen haben diese Beldge

Abb. 1: Ubersichtslageplan

das Ziel, den vom Verkehr ausgehenden Larm
in der Stadt zu reduzieren.

Planungsgrundlagen

Bautechnische Grundlagen

Der gesamte Streckenabschnitt der BAB
A 103 weist neben den zahlreichen Un-
ebenheiten, Flickstellen, Rissbildungen und
der mangelhaften Griffigkeit hinsichtlich
der Fahrbahnentwisserung unzureichende
Quer- und Langsgefille auf.

Notwendige hohenmidfige Anpassungs-
arbeiten im Zuge der Instandsetzung gestal-
ten sich sehr schwierig, da sowohl die Rand-
streifenbefestigung durch Sonderbordsteine
sowie Zwangspunkte von anstehenden Inge-
nieurbauwerken (Ubergangskonstruktionen)
eine Veranderung kaum zulassen. Zur Verbes-
serung der Fahrbahnentwisserung wurde in
der Planungsphase aus diesem Grund ein
optimiertes Deckenbuch erstellt. Um bereits
beim Frésen die genauen Abtragshdhen opti-
mal zu erreichen, sind in der Bauausfiihrung
die Frasarbeiten mittels tachymetrischer
3-D-Steuerung auszufithren.

Die Instandsetzungsarbeiten auf der BAB
A 103 erstrecken sich in beiden Richtungs-
fahrbahnen Uber 6 vorhandene Fahrstreifen
von der Anschlussstelle (AS) SchloRstraRBe /
Wolfensteindamm {iber das Autobahnkreuz
(AK) Schoneberg bis zur AS Sachsendamm.
Der Baubereich beinhaltet freie Streckenab-
schnitte, Briickenbauwerke und den Tunnel
Feuerbachstrale sowie zusdtzlich Sonder-
bereiche, wie die Verbindungsfahrbahnen/
Kleeblatter sowie Ein- und Ausfahrten, Uber-
wiegend als Rampen. Parallel zu den Fahr-
bahninstandsetzungsarbeiten werden punk-
tuell die vorhandenen Entwadsserungsan-

lagen saniert, die sich in oOrtliche Repara-
turen, Renovierungen mittels Schlauchliner
sowie offene Erneuerungen unterteilen.

Bei der BAB A 103 handelt es sich um eine
Fahrbahnstrecke mit einer Gesamtlange von
ca. 3.100 m je Fahrtrichtung. Die Haupt-
fahrbahn in beiden Fahrtrichtungen hat
eine Gesamtfahrbahnbreite von 10,50 m
tiber 3 Fahrstreifen, die von Sonderbord-
steinen (Wellborden) seitlich eingefasst sind.
Die Autobahn weist keine Seitenstreifen auf.
Im Hinblick auf den Arbeitsschutz in Ver-
bindung mit einzuplanenden Arbeits- und
Sicherheitsraumbreiten neben den Grofs-
gerdten war es durch die Gesamtfahrbahn-
breite nicht maglich, den Verkehr wahrend
der Bauzeit auf 2 Fahrstreifen zu fihren.
Auch ein Uberleiten des Verkehrs auf die
gegenuberliegende Fahrbahn war durch die
geringe Fahrbahnbreite und die grofen
Hoéhenunterschiede im Mittelstreifen nicht
moglich.

In Abstimmung mit der Verkehrslenkung
Berlin, der Autobahnpolizei und der Senats-
verwaltung wurde fiir die einzelnen Bau-
phasen festgelegt, den Verkehr unter Auf-
rechterhaltung eines Fahrstreifens je Fahrt-
richtung zu fihren, was zusitzlich eine
wesentliche Verbesserung der Einbaubedin-
gungen zu Folge hat. Die Mittelnaht konnte
somit sauber auf einer Breite von 5,25 m in
die mittlere Fahrspur gelegt werden.

Anschlussstellen mussten in Folge der gerin-
gen Fahrbahnbreiten ebenfalls im Hinblick
auf den Arbeits-, Sicherheits- und Gesund-
heitsschutz unter Vollsperrungen realisiert
werden. Die Vollsperrung von Anschluss-
stellen hatte weitraumige Umleitungsstre-
cken zur Folge. Um die Verkehrsmengen auf-
nehmen und ableiten zu kénnen mussten
zusitzlich umfangreiche Anpassungen an
Lichtzeichenanlagen der angrenzenden
StadtstralRen vorgenommen werden. Hierzu
wurden neue Signalzeitenpldne erstellt und
die LZA entsprechend angepasst.

Neben dem Einsatz eines sehr erfahrenen
Sicherheits- und Gesundheitsschutz-Koordi-
nators im Sinne der Baustellenverordnung
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sind besondere Fachkenntnisse zum Arbeits-,
Sicherheits- und Gesundheitsschutz auf Bau-
stellen sowie zu Verkehrssicherungen von
Arbeitsstellen an StraBen von der ortlichen
Bauliberwachung sowie von der mit der Bau-
ausfiihrung beauftragten Unternehmung
von besonderer Bedeutung. Die &rtliche Bau-
Uberwachung weist die besondere Qualifi-
kation zum Sicherheitsingenieur auf und die
Bauunternehmung betreibt ein Sicherheits-,
Gesundheits- und Umweltmanagement-
system und ist nach dem Standard SCC zerti-
fiziert.

Insgesamt werden Fahrbahnbeldge aus As-
phalt in GréBenordnungen von ca. 25.000 m?
Deckschicht aus MA 8 S und MA 11 §, Dicke
3-6 cm, ca. 50.000 m? Profilausgleich aus
AC 16 BS, Dicke 68 cm und ca. 83.000 m?
Kompaktasphalt, bestehend aus 2 <m
AC 11 DS und 6-10 cm AC 16 BS im kombi-
nierten Hoch- und Tiefeinbau eingebaut.

Hinsichtlich der einzusetzenden Mischgut-
arten waren folgende Anforderungen aus
Sicht des StraBenbaulasttragers zwingend
notwendig:

+ hochstandfeste Deck- und Binder-
schichten (Bindemittel 10/40-65A),

+ Anforderungen an die erhdhte Polier-
resistenz (PSV angegeben mindestens 53)
mit dem entsprechenden Nachweis des
Polierwiderstandes nach Wehner/Schulze
sowie Anforderungen auf den Widerstand
gegen Zertrimmerung,

+ larmmindernde Eigenschaften der
Deckschichtbelage auf den Ingenieur-
bauwerken durch den Abstreusplitt,
Lieferkdrnung 2/3 oder 2/4,

+ aufgehellte Deckschichten mit
natiirlichem Aufhellungsgestein.

Unter Berlicksichtigung der Witterungsbe-
dingungen, der Verwendung eines larmopti-
mierten Deckschichibelages und der engen
Fertigstellungstermine hat sich die Senats-
verwaltung flir Stadtentwicklung dazu ent-
schlossen, die bitumindsen Fahrbahnin-
standsetzungsarbeiten auf der freien Strecke

Abb. 2; Fertiger mit Beschicker (Beladung Deckschicht)

in einer Kompaktbauweise herstellen zu
lassen. In der Kompaktbauweise werden so-
wohl die Asphaltbinder- als auch die Asphalt-
deckschicht in einem Arbeitsgang eingebaut.
Bei der in den ZTV Asphalt geforderten Bau-
weise handelt es sich um die Bauweise mit
einem Modulfertiger, da die ZTV Asphalt kiar-
stellen, dass ,die untere heiRRe Schicht nicht
zu befahren” ist, Beim Modulfertiger wird
Uiber einen Beschicker abwechselnd der
Deckschichtklbel mit Deckschichtmischgut
oder der Binderschichtkiibel mit Binder-
mischgut beschickt (Abb. 2). Durch diesen
parallelen Arbeitsschritt ergeben sich erheb-
lich geringere Einbauzeiten als zur konven-
tionellen Bauweise.
Weitere Herausforderung bei der Kompakt-
asphaltbauweise ist die Materiallogistik.
Durch den gleichzeitigen Einbau von Asphalt-
binder mit der Asphaltdeckschicht werden
groRe Mengen Mischgut gleichzeitig be-
nétigt (Abb. 3). Gefordert werden id.R.
mehr als 200 t Asphaltbinder in der Stunde.
Es sind daher im Regelfall mindestens
3 Asphaltmischanlagen in die Beschickung
des Kompaktasphaltfertigers eingebunden,
von denen 2 den Asphaltbinder mit iden-
tischer Rezeptur liefern missen. Diese Ab-
stimmung und Llieferung der Material-
mengen in Verbindung mit dem Einbau
erfordern ein Hochstmal an Erfahrung des
Beschickerpersonals.
Fir die Hauptfahrbahn wurde folgender
Konstruktionsaufbau gewdahlt:
« 2cmAC11DS,
« 6cmAC16BS,
+ 6cmAC168S

mit gleichzeitigem Profilausgleich 14 cm

{(davon 8 cm Kompaktasphaltbauweise).
Die Kornzusammensetzung des Mineral-
stoffgemisches flir den Asphaltbeton be-
steht unter Berlicksichtigung der Masse-%
der einzelnen Lieferkdrnungen aus Kalkstein,
Grauwacke, Natursand und Vossit.
Folgende Anforderungen werden an das
Mischgut gestellt:

Abb. 3: Fertiger (Beladung Binderschicht)
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2cm AC11DS

Bindemittel = 10/40-65A mit 3 Masse-%
viskositatssenkendem Additiv

(z.B. Sasobit 0.A) elastische Riickstellung
nach DIN EN 13398 in der Kontrollprii-
fung mit 40 % bei 20 cm Ausziehlange;
Nachweis der Affinitdt nach TPA-11
mit 70 % bitumenumhdliter Flache
nach 24 h Rollzeit;

grobe Gesteinskdrnung

mit Kategorie C100/0;

bei Korngemischen:

grobe Gesteinskérnungen Widerstand
gegen Polieren PSV mind. 53;

mit Mindestanteil ECS 35 mit 100 %;
Nachweis eines ausreichenden Polier-
widerstandes durch Prognosepriifung
nach dem Verfahren Wehner/Schulze;
Nachweis einer hohen Polierresistenz
Uber das Verfahren Wehner/Schulze,
PWS Minimalwert 0,42 (fir Bkl. SV

mit besonderen Beanspruchungen,
Beanspruchungsstufe 3 der Verkehrs-
simulation);

aufgehellte Deckschicht mit Authellungs-

gestein/hellem Naturgestein;
Priifungen gemaR FGSV-AP Aufhellung.
In der Erstpriifung Leuchtdichte-
koeffizient g0, Range 0,09 cd/(m2*Ix).

6cm AC 16 BS

Bindemittel = 10/40-65A mit 3 Masse-%
viskositdtssenkendem Additiv
{z.B.Sasobit 0.A) in Fahrbahnen der
Bauklasse SV und I;

elastische Riickstellung nach

DIN EN 13398 in der Kontrollpriifung
mit 40 % bei 20 cm Ausziehldnge;

in der Erstpriifung sowie in der Kontroll-
prufung (an den extrahierten Bestand-
teilen) Nachweis der Affinitdt nach
TPA-11 mit 70 % bitumenumhuliter
Flache nach 24 h Rollzeit;

grobe Gesteinskdérnungen

mit Kategorie C100/0;
Verdichtungsgrad 99 %;
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Die Mitverwendung von Asphaltgranula-
ten mit max. 30 Masse-% ist erlaubt.

in der erweiterten Erstpriifung:

Priifung mittels Spurbildungsversuch
am Kompaktasphalt, mittels Gummirad
und Luftbad.

« 6cm AC 16 BS als Profilausgleich
Bindemittel = 25/55-55 A in Fahrbahnen
der Bauklasse SV und |;
elastische Riickstellung nach
DIN EN 13398 in der Kontrollpriifung
mit 40 % bei 20 cm Ausziehldnge;
in der Erstpriifung sowie in der Kontroll-
priifung {an den extrahierten Bestand-
teilen) Nachweis der Affinitdt nach
TPA-11 mit 70 % bitumenumhiillter
Flache nach 24 h Rollzeit;
grobe Gesteinskdrnung
mit Kategorie C100/0;
Verdichtungsgrad 98 %,
die Mitverwendung von Asphaltgranu-
laten mit max. 30 Masse-% ist erlaubt.

Auf den Ingenieurbauwerken (Briickenbe-
reiche) erfolgt die Instandsetzung der Fahr-
bahndeckschicht mit Gussasphalt MA 8 S,
wobei die Oberfliche mit natirlichen,
kubisch gebrochenen Aufhellungsgestein
in einer speziellen Lieferkbrnung 2/3 oder
2/4 mm bearbeitet wird, um die optimierten
lirmmindernden Eigenschaften der Guss-
asphaltdeckschicht zu erreichen.

Um die sehr hohen Anforderungen an das
Mischgut zu erfillen, wurde als Grundge-
stein ein Quarzit (Saalburg) und Granodio-
dorit (Schwarzkollm) verwendet und als
Abstreumaterial ein Taunusquarzit 1/3 ge-
wihit (Abb. 4). Beim Einbau des Gussasphal-
tes MA 8 S wird eine Einbaubohle verwendet,
die mit einer automatischen Nivelliereinrich-
tung und mit einer automatischen Abstreu-
vorrichtung ausgerustet ist (Abb. 5).

Besonderheiten bei der Asphaltdeckschicht
aus Gussasphalt MA 8 5 mit larmtechnisch
verbesserten Eigenschaften sind v.A. beim
Abstreusplitt zu beriicksichtigen. Die Anliefe-
rung des Abstreumaterials hat unmittelbar

Abb. 4 und 5; Einbau Gussasphalt auf Ingenieurbauwerk mit Einbaubchle und Abstreuung

vor Einbaubeginn zu erfolgen. Das Abstreu-
material muss bei Ubergabe in die Abstreu-
vorrichtung des Einbaugerates eine Tempera-
tur von ca. 150° C haben und ist vor einem
vorzeitigen Ausklhlen mit einem hierfir ge-
eigneten Behilter zu schiitzen. Bei Anliefe-
rung an der Baustelle ist das Abstreumaterial
auf Uber-/Unterkorn, Staub, Verklebung,
Feuchtigkeit und Temperatur zu priifen.

Auf die heiRe Oberflache wird maschinell
eine Materialmenge von 10-13 kg/m? gleich-
miRig aufgebracht. Das Abstreumaterial
sinkt durch seine Eigenmasse in den Asphalt-
mértel der Gussasphaltoberflache ein. Das
Abstreumaterial wird danach nicht mehr
mit Walzen an- oder eingedriickt um die
spezielle Textur der Oberflache zu erhalten.

Die Eignung der Gussasphalte sind hinsicht-
lich der Priifung zur Riss-Sicherheit nach dem
Berliner Biegezugkriterium (Qll = i 0,6) im
Rahmen der erweiterten Erstpriifung geson-
dert nachzuweisen. Viskosititsmindernde
Zusatze als Verarbeitungshilfe diirfen bei der
Asphaltherstellung nur als Bestandteil des
fertigen Bindemittels verwendet werden.

Folgende Anforderungen werden an das
Mischgut gestellt:
+ Asphaltdeckschicht aus MA 8 S
nach TL Asphalt-StB 07 herstellen und
nach ZTV Asphalt-5tB 07 einbauen,

« Asphaltdeckschicht aus
Gussasphalt MA 8 S herstellen,
- Einbaubreiten nach Unterlagen des AG,

« inVerkehrsflachen der
Bauklasse SV und |,

« Einbaudicke = 3,5 cm einschl.
eingedriicktem Abstreumaterial,

+ Bindemittel 10/40-65A mit 3 Masse-%
viskositdtssenkendem Additiv
(z.B. Sasobit 0.A.) Kalksteinfiller,

+ Gussasphalt ohne Verwendung von
Asphaltgranulat,

« Anteil an natiirlichem Aufhellungs-
gestein: 35 Masse-%
(grobe Gesteinskérnung),

+ Leuchtdichtekoeffizient
Kategorie D2 (g0 = 0,09),

+ grobe Gesteinskérnung,
Kategorie SZ 18, PSV mind. 53.

Die geplante Bauzeit der Fahrbahnerneue-
rungsmaRnahme betragt ca. 10 Monate, Die
Baukosten betragen ca. 4,5 Mio. € und wer-
den vom Bund als Baulasttrdger der Bundes-
autobahnen Gibernommen.

Die flir den Kompaktasphalteinbau notwen-
dige GroRgeratetechnik erfordert in Verbin-
dung mit der Materiallogistik einen immen-
sen Platzbedarf, was die Anwendung von
Kompaktasphalten an kommunalen Ver-
kehrswegen erheblich einschrankt.

Instandsetzungsarbeiten

Technische Detailbeschreibung
zum Kompaktasphalt

Innovativ werden mit einem Einbaufertiger
gleichzeitig 2 Asphaltschichten eingebaut.
Die untere Schicht wird nicht mit Transport-
fahrzeugen befahren und sie wird mit hoher
Vorverdichtung eingebaut. Die abschlie-
Bende Verdichtung beider Asphaltschichten
erfolgt durch Walzen in einem Arbeitsgang,
womit eine innige Verzahnung und ein guter
Schichtenverbund entstehen.

In Bezug auf die Bauarbeiten auf der BAB
A 103 sind folgende weitere technische Vor-
ziige gegeniber den traditionellen Einbau-
verfahren anzufihren:

» Einsparung von Anspritzmittel
im Bereich Binder-/Deckschicht,

- Einbau auch bei ungtinstigeren
Witterungsbedingungen (bis 0° C)
und einhergehende Verldngerung
der Einbausaison,

- Halbierung der Dicke der Deckschicht,

- Verldngerung der verflgbaren
Verdichtungszeit auf Grund der
Einbautemperaturen,

« hohere Wirmestandfestigkeit
gegeniiber konventioneller Bauweisen
und einhergehend weniger ,Spurrinnen”,
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+ ausgezeichnete Ebenheit und
gleichmafige Schichtstarke der Deck-
schicht auf voller Arbeitsbreite sowie
gute Profilgenauigkeit auf Grund
geringer Abstande der Einbaubohlen.

Gerdtebeschreibung:

« Grundbreite: 3.000-6.000 mm
(Variobohle ohne Anbauteile),

+ Arbeitsbreite: 9.000-13.000 mm
(starre Bohle),

+ Lange 7.821 mm, Breite 3.000 mm,
Hohe 3.600 mm,
Transportbreite 3.000 mm,

¢« ges.Gewicht ca.58t,

- Arbeitsgeschwindigkeit: 0-30 m/min,
Transportgeschwindigkeit 3,80 km/h,

P Max. Einbaubreite 13'm

P Einbaukapazitat bis 1100 t/h

P Max. Einbaudicke 30 cm

P Transporthreite 2,55 m

P Einbaugeschwindigkeit bis 25 m/min
» Einfaches Bedienkonzept ErgoPlus®

ROAD AND MINERAL TECHNOLOGIES

Abb. 6:
Verdichtungsmessung
mittels Isotepensonde

Abb. 7:
Walzeneinsatz zur
Hauptverdichtung

+ Kapazitdt Einbaustarke max. 400 mm,
+ Schneckendurchmesser 500 mm,

+ Materialklibel
(Unterbau/Verschleif) 45 t,

« Motor Typ Watercooled, intercooler
Nennleistung 1.800 rpm.

Der Kompaktasphaltfertiger besteht aus
einem Grundgerdt und einem Deckschicht-
fertigermodul. Das Grundgerat ist ein Stra-
Rengroffertiger mit 3-6 m/9 m Grundbreite
und besteht aus:

+ 2 Einbaubohlen mit Hochverdichtungs-
technik mit bis zu 9 m breiter
nivellierbarer Variobohle und bei
groferen Breiten mit einer starren Bohle
von 9-13 m und
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+ 2 vergrofBerten Mischgutklbeln fur die
Aufnahme von bis zusammen 45 t.

Asphalteinbau an der BAB A 103

Die Belieferung des Kompaktasphaltfertigers
mit Asphaltmischgut erfolgte getrennt nach
Asphaltdeck- und Asphaltbinderschicht aus
2 Mischwerken. Die Einbaugeschwindigkeit
wurde mit 3 m/min bzw. mit ca. 200 t/h ge-
wahlt; Einbaubreite 5,35 m mit der Grund-
ausrlstung Variobohle (Abb. 6).

Die endgliltige Verdichtung erfolgte mit ins-
gesamt 1 Doppelvibrationswalze (3 t) zum
Andriicken direkt hinter der Bohle und 5 wei-
teren Doppelvibrationswalzen von 6-14 t zur
Hauptverdichtung. Zur Absicherung wurde
1DV (91) als Ersatz bereitgestellt (Abb. 7).
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Abb. 9: Umgebauter Fertiger, Beschickung mit Férderbandsattel
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Abb, 10: Riickbau Aufsatz Forderbehalter fir Deckenmischgut

Das Abstreuen wurde mit einem Anbau-
streuer realisiert. Zur Tunneldurchfahrt war
der Umbau der Gerdtetechnik am oberen
Vorratsbehilter fir das Deckenmischgut auf
Grund der fehlenden lichten Hihe erforder-
lich. Die Durchfahrtshéhen von min. 4,57 m
in Fahrtrichtung Norden und 4,54 m in Fahrt-
richtung Stiden unterschritten die Gerate-
héhe von 4,63 m (Abb. 8, 9 und 10). AulRRer-
dem wurde zur Tunneldurchfahrt der Trans-
port des Mischgutes auf Forderbandsattel,
sog. Flow Boys, umgestellt.

Die Fertigstellung fir den Autobahnab-
schnitt von der AS Sachsendamm bis zur
AS SchlofRstrale/Wolfensteindamm war bis
Ende Juli 2011 vorgesehen.
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