Aus dem Baugeschehen

Wider die Unvernunft:

Weg frei flr den 16. Bauabschnitt (BA)
der Bundesautobahn BAB A 100

Die Baukammer
Berlin beflirwor-

tet die Planung "
der Senatsver- A
waltung fur BErY i, 8
Stadtentwick- !
lung Berlin,

den Verkehr zu
biindeln und die
Lebensbedin-
gungen zu ver-
bessern.

Der Startschuss flir die Realisierung des
16. innerstadtischen Bauabschnitts (BA)
der Bundesautobahn A 100 riickt in greif-
bare Nahe. Die neue 3,2 Kilometer lange
Strecke wird vom Autobahndreieck
Neukélln  bis  zur Anschlussstelle
Treptower Park verlaufen und fiir sine
deutlich bessere Anbindung der &stli-
chen Wohnbezirke an den mittleren
StraBenring und an die A 113 in Richtung
Dresden, Cottbus und Frankfurt/Oder
sowie des zukUnftigen Flughafens BBI
sorgen. Im Projekt ,Verlangerung der A
100 steckt eine groBe Chance flir Berlin
und seine Bewohner: Mit Blick auf die zu-
nehmende Uberlastungssituation der
StadtstraBen des Berliner Sldostraums
sowie des mit 11.220 EW/km?2 einwoh-
nerreichen Innenstadtbereichs wird die
dringende Notwendigkeit einer
Biindelung des Kfz-Verkehrs und der da-
mit verbundenen Entlastung der slidést-
lichen StraBen und Wohnbezirke deut-
lich. Mit dem Bau der neuen
Stadtautobahn ist eine solche Entlastung

um bis zu 14 % gewahrleistet. Neben ei-
ner Verringerung der stetig steigenden
Emissionszahlen und zunehmenden
Larmbeldstigung durch den Kraftverkehr
fihrt dies zu einer deutlichen
Verbesserung der Lebensqualitdt in den
betreffenden Wohngebieten. 60.000
Menschen werden von Umweltbelastun-
gen befreit.

Kein anderer deutscher Autobahnab-
schnitt ist so stark befahren wie die
Berliner Stadtautobahn. Sie verbindet in
einem Sidwestbogen die Bezirke Mitte,
Charlottenburg-Wilmersdorf, Tempelhof-
Schoneberg und Neukdlln und ist als
mittlerer StraBenring maBgeblicher
Bestandteil des 1994 rechtskréftig ge-
wordenen Flachennutzungsplanes (FNP).
Dieser beinhaltete eine Neukonzeption
des lbergeordneten Berliner Hauptver-
kehrsstraBennetzes, das heute als
Radial- und Ringsystem ausgelegt ist.
Ein mit der Autobahn im Westteil der
Stadt vorhandener mittlerer StraBenring
allerdings fehlt weiterhin in den &stlichen
Bezirken. Die begrenzte Anzahl von
Querungsmoglichkeiten im Sidostraum
fihrt zu einer dauerhaften und nach
Verkehrsprognose 2025 massiv zuneh-
menden Aus- und Uberlastung der vor-
handenen tangentialen StraBenverbin-
dungen. Abhilfe schafft das Ausweichen
auf die Stadtautobahn und ihre zuklnfti-
ge Verlangerung, den 16. Bauabschnitt
der A 100 vom Autobahndreieck Neu-
kolin bis zur Anschlussstelle Treptower
Park.
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Um immissionsbedingte Einfllisse auf
das Projektgebiet zu verringern, verlauft
die Trasse bei einer Gesamtldnge von
3,2 km auf 385 m im neuen Tunnel
Grenzallee, der Uberwiegende Teil von
2,2 km Lange in Tief- bzw. Troglage. Die
Absenkung der Trasse einschlieBlich des
gewahlten Fahrbahnbelags beeinflusst
zudem vorteilhaft die La&rmminderung.
Neben den L&m absorbierenden
Verkleidungen der Trogwénde sorgen
Larmschutzwénde in besonders schutz-
wiirdigen Bereichen fiir einen optimalen
Larmschutz. Durch umfangreiche Aus-
gleichsmaBnahmen werden die erforder-
lichen Eingriffe in Flora und Fauna voll
kompensiert und das Rad- und Geh-
wegnetz der Stadt durch parallel zur
Fahrbahn verlaufende Betriebswege um-
fangreich erganzt.

Bei einer geplanten Bauzeit von nur 6
Jahren ab 2011 und einer Uberwiegen-
den Kostenlibernahme durch den Bund
stellen sich fir Berlin aus Sicht der
Baukammer Berlin zusammenfassend
ausschliellich Vorteile ein. Es profitieren
weitaus mehr Menschen vom Autobahn-
bau, als durch das Vorhaben negativ be-
troffen waren. Eine zusétzliche Entlas-
tungswirkung stellt sich dann nach der
Weiterflhrung der A 100 in einem 17.
Bauabschnitt bis zur Frankfurter Allee
ein, woflir bereits beim derzeitigen
Umbau des S-Bahnhofes Ostkreuz
Vorsorge getroffen wird.

60 Mio. Euro sind im laufenden Verfahren
schon ausgegeben, 120 Mio. Euro steu-
ert der Bund fir Umweltschutzmal-
nahmen bei, das Nutzen-Kosten Ver-
haitnis liegt bei 3,2 (ab 1,07 zahlt der
Bund) - warum verbaut die Stadt ge-
schenktes Geld nicht? Warum setzt sie
sich (ber Senatsbeschluss und Koali-
tionsvereinbarung hinweg? Ist das ver-
niinftig?

Dipl.-Ing. (FH) Marco ligeroth
stellvertr. Sprecher der Fachgruppe 3
JVerkehr, Wasser, Abfall, Ver- und
Entsorgung*”
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